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sobre vehículos 

!  Semirremlque Lonas S.CS

! Semirremolque Plataformas S.PR

! Semirremolque Plataformas  S.PL

! Semirremolque Furgones S.KO

!  Semirremolque Basculante S.KI

! Semirremolque Porta-contenedor S.CF

! Semirremolque Piso Móvil S.SF

sobre servicios

!  Financiación

!  Piezas de recambio

!  Servicio 24 horas

!  Telemática

!  Vehículos de segunda mano

POR COREO POSTAL : Schmitz Cargobull AG, Cargobull News, 
 Apartado de Correos 109, D-48609 Horstmar
POR FAX: +49 (0) 25 58-81-1287
o en Internet a través de la dirección www.cargobull.com
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Más información: "

Un importante motivo para cele-
brar: más de 250.000 ejes de 

semirremolques de Schmitz Cargo-
bull han sido producidos e integra-
dos en la producción de vehículos 
desde su introducción en el año 
2005. Este desarrollo tecnológico 
propio fue conscientemente impulsa-
do y orientado desde el punto de vis-
ta del cliente. Especialmente en los 
trenes de rodaje es posible intervenir 
sobre los costes de explotación del 
vehículo para el transportista. Una di-
YLJJP}U�Ä�HISL��LSL]HKH�JHWHJPKHK�KL�
absorción, combinado con las carac-
terísticas de innovadores programas 
de estabilidad de rodaje y del frena-
KV�� YLZWVUKLU� KL� \U� LÄ�JPLU[L� M\U�
cionamiento del vehículo. En estos 
ejes de producción propia se utilizan 
únicamente componentes de marcas 
con elevada calidad.

En su discurso, el director de pro-
ducción, Olaf Schütte, hizo especial 
hincapié en los elevados estándares 

de calidad: “Todos los bujes, discos 
de frenos, pinzas de freno, diapreses 
y amortiguadores son suministrados 
por fabricantes de renombre. Ya que 
el rendimiento del semirremolque de-
pende, en su mayor parte, del tren de 
rodaje, este proceso de fabricación 
está sometido a una importante y ex-
tensiva auditoría de calidad.” 

En estos momentos aproximada-
mente el 80% de todos los semirre-
molques que salen de la fábrica de 
Altenberge están equipados con el 
eje de desarrollo propio de Schmitz 
Cargobull, a nivel del grupo suman 
casi el 70%.

Con esto se superaron con cre-
ces las expectativas que se tenían 
cuando se inició la producción de los 
ejes. Schütte añade: “Estaba previs-
to cuando empezábamos en el año 
2005, equipar aproximadamente 
unos 30 a 40 semirremolques con 
estos nuevos ejes. Debido a que el 
buen comportamiento de los ejes en 
el duro día a día del transporte llegó 
rápidamente al oído de los clientes, 

la demanda se disparó hasta 90 ejes 
para 30 semirremolques al día.”

Un éxito que llevó a un aumento 
sucesivo de la producción de ejes. 
La razón para la producción propia 

de los ejes es evidente: “Queremos 
responsabilizarnos del vehículo por 
completo y poder ofrecer el mejor 
producto. Porque cuando todos los 
componentes están optimizados en-
tre ellos, un vehículo puede rodar día 
y noche. Y eso es lo que espera el 
cliente”, dice Schütte. 

La producción de ejes con las in-
novadoras estaciones de montaje es 
hoy en día uno de los componentes 
tecnológicos más importantes de la 
planta de Altenberge. Los trabajado-
res aportan casi 200 ejes por turno a la 
producción total. En un sistema de tres 
turnos se producen por día actualmen-
te 400-500 unidades.

El emplazamiento de la producción 
es la planta de Schmitz Cargobull en 
Altenberge. En esta planta se produ-
cen semirremolques de lona y plata-
formas. La producción abastece tam-
bién a las fábricas de Vreden, Gotha, 
Toddin, 7HUL]Là ü`Z y Zaragoza con 
los ejes propios de Schmitz Cargobull.

Las principales características 
de tren de rodaje ROTOS® con el eje 
Schmitz Cargobull son los bujes libres 
de mantenimiento, un sistema innova-
dor de ventilación de los frenos, una 
pinza de freno optimizada respecto 
a su peso, la suspensión neumática 
“Multi Ride” para todas las alturas de 
quinta rueda de la tractora, EBS con 
RSP (Roll-Stability-Program). Con la 
unidad EBS, además es posible reco-
pilar múltiples datos de funcionamien-
to para su transmisión telemática, para 
el control de presión de los neumáticos 
y del desgaste de los frenos así como 
un control de la carga. Schmitz Cargo-
bull da una garantía de 1.000.000 km o 
6 años sobre el tren de rodaje.  (sh)

El eje de desarrollo propio, producido por Schmitz Cargobull forma parte del comproba-
do tren de rodaje ROTOS®. 

VEHÍCULOS Y TECNOLOGÍA 

250.000 ejes 
garantizan fi abilidad  

Willi Betz apuesta por ROTOS® 
con el eje Schmitz Cargobull

*HSPKHK��Ä�KLSPKHK�H�Z\Z�VYxNLULZ�`�VYPLU[HJP}U�OHJPH�SVZ�JSPLU[LZ�ZVU�
los pilares fundamentales de la empresa de presencia internacional Willy 
Betz. Como una de las empresas europeas más grandes de transporte 
y logística, Betz ha sabido superar fronteras e iniciar nuevos caminos. 

:PLTWYL�HIPLY[VZ�H�PUUV]HJPVULZ�H�SH�]La�X\L�[HTIPtU�JVUÄ�HUKV�LU�
lo comprobado, Ulrich Herrmann, director del parque móvil, ha ampliado 
en el año 2007 el parque con 1.100 semirremolques de Schmitz Cargo-
bull. Desde hace cinco años confía en el eje de Schmitz Cargobull inte-
grado en el tren de rodaje ROTOS®. “Schmitz Cargobull es desde hace 
mucho tiempo nuestro proveedor principal y nuestras experiencias han 
sido siempre buenas. El tren de rodaje ROTOS® ha demostrado su resis-
tencia en las condiciones más adversas en las distintas rutas en Europa 
y Asia, y además cuenta con un abastecimiento rápido de repuestos.  En 
el caso de los habituales trabajos de mantenimiento, el eje demuestra su 
facilidad de reparación”, comenta el director del parque móvil.

Dentro del grupo prácticamente el 70% de los semirremolques de Schmitz 
Cargobull son equipados con el tren de rodaje de desarrollo propio.

Hasta 200 ejes por turno aportan 
los montadores de ejes a la 
producción.

Con el alerón SDR se puede ahorrar hasta un 3 % de combustible.

VEHÍCULOS Y INNOVACIÓN

Aprendiendo de la Fórmula 1 
Un nuevo alerón de techo en la parte trasera del semirre-
molque reduce zonas de baja presión y ayuda a ahorrar 
combustible.

Una zona realmente problemá-
tica es la parte trasera de un 

semirremolque donde la corriente 
de aire crea una zona de baja pre-
sión. Ese efecto de baja presión que 
en el ala de un avión permite man-
tener el aparato en el aire, al semi-
rremolque le impide avanzar. Hasta 
ahora se intentaba costosamente 
compensar estas zonas mediante 
revestimientos en el chasis, implan-
tación de difusores o colocación de 
alerones desplegables. Soluciones 
de éstas características proporcio-
naban ventajas en cuanto al consu-
mo de combustible, pero resultaban 
sin embargo demasiado pesadas, 
no duraderas o también demasiado 
caras.

Ahora Schmitz Cargobull ofrece 
una solución, sencilla, viable y eco-
nómica para resolver el problema 
de forma efectiva. “System Drag 
Reduction” (SDR) es el nombre del 
alerón trasero que se puede montar 
en los S.CS, S.KO y los demás se-
mirremolques. El alerón recibe co-

rriente desde el techo y la conduce 
hacia la zona de baja presión en la 
parte trasera por lo cual se reduce 
considerablemente. También se 
aminoran las turbulencias consumi-
doras de combustible. Los ensayos 
realizados recientemente por parte 
de los ingenieros del C.V.C (Cargo-
bull Validation Center) demuestran 
un ahorro de combustible del 3,3 % 
frente a un semirremolque sin SDR. 
Se consigue de ese modo una re-
ducción en el consumo de combus-
tible de un litro por cada 100 km, lo 
que en el caso de unos 130.000 km 
de recorrido como promedio al año 
se traduce en un ahorro de costes 
de más de 1.600 ¤ y una reducción 
de emisión de CO

2 a la atmósfera de 
3.430 kg.

Adicionalmente a los reducidos 
costes de funcionamiento y la mejo-
ra medioambiental, también se me-
jora la seguridad en la conducción 
en condiciones de lluvia al movilizar-
se y levantarse menos agua.  

 (tt)

Hasta 200 ejes por turno aportan 
los montadores de ejes a la 
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